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Full City 162 m langt 1120 m3 tungolje ombord
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Panamaregistrert, skipstype Cargo, bygget i 199¢
Eid av Cosco mannskap 23
ldentisk med MV Server
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Ulykken rammet Telemarkskysten
natt til fredag 31. juli 2009 kl 00.25

Full City pa grunn, helt inn i fijseresteinene pa Sasteinflaket.
Oy SOlFoftSNI Yy NAYyIaLX I 4a
fra Brevik Trafikksentral.









Politiet etterforsker hendelsesforlgpet

(o Kaptelnen 0og 3. styrmannen siktet for grov uaktsomhet for a

% unnlatt a be om assistanse, kausjon, rettssak april 2010
v
¥

}@”‘J‘b ansatte pa Trafikksentralen Brevik mistenkt forrl%a;/‘A
steforsgmmelse og uforstand i tjenesten. An V

mforbundet. -
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- Statens Havarikommisjon for Transport med

— forelgpig rapport 28.8
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FORELOPIG RAPPORT

RAPPORT OM UNDERSOKELSE AV MV FULL CITY - IMO NO. 9073672,
GRUNNSTOTING VED SASTEIN 31. JULI 2009

AVGITT 26. AUGUST 2009

INNLEDNING

Den 31. juli k1. 0044 mottok Statens havarikommisjon for transport (SHT) en melding fra
Hovedredningssentralen pa Sola (HRS). Det Panama-registrerte lasteskipet MV Full City hadde
gatt pa grunn ved Sastein utenfor Langesund med 23 personer om bord. Denne mformasjonen ble
videreformidlet til undemkelsesavdelmgen 1 Panama Maritime Authority (PMA).

Figur 1: Ulykkessted, grunnsteting av MV Fuli Cify 31.7.2009

PMA og SHT besluttet a iverksette en felles sikkerhetsundersekelse, ledet av Panama. Det ble videre
besluttet 4 gjennomfore undersekelsen i henhold til lovgivningen 1 Panama og Norge, IMO’s kode
for undersekelse av sjoulykker (IMO resolusjon A.849 (20) med tillegg) og FN’s Havrettskonvensjon
(UNCLOS).

Hensikten med denne undersekelsen er a klarlegge hendelsesforlopet, samt a avdekke de direkte og
bakenforliggende arsaksfaktorene med en malsetning om a forbedre sikkerheten til sjes, og 2 unnga

Statens havarikormmisjon for transport (SHT) har nmbeldet denne rapporten uﬁeiuklende i den hensikt 3 forbedre sjosikkerheten. Formalet
med en sikkerhetsumdersokelse er a klarlegge hy fop og arsaksfaktorer, utrede forhold av betydning for a forebyzge sjoulykker og
badre sjosikkerheten, og offentlizgjore en rapport med eventuelle n’kkerheru_radmger Kommiisjonen skal ikke vurdere sivilretslig eller
strafferettsliz skyld og ansvar Bruk av denne rapporten til annet enn forebyzgende sjesikkerhetsarbeid ber ummzas.
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Sammendrag av rapporten:

Den forelgpige undersgkelsen har avdekket tre omrader som krev
videre undersgkelser:

Undersgkelse og analyse av fartgyets ankerarrangement

Kommunikasjon og samarbeid mellom fartgyet, Brevik trafikksentr
0og andre

Undersgkelse og analyse av fartgyets og rederiets
sikkerhetsstyringssystem deriblant de deler som er relevante for
handlematene bade far og etter skipet begynte a drive

Undersgkelsen vil primaert bli begrenset til sikkerhetsproblemer oc
arsaksfaktorer relatert til hendelsesforlgpet frem til ulykken. Dette
vil ogsa inkludere redningsaksjonen. Bergimmgsoljevernaksjonen
faller normalt utenfor Havarikommisjonens mandat.
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Intern evaluering ITUA Telemark pabegynt 28.20
Etableringsfasen fgrste dggnet

A Alarm fra Trafikksentralen kl 00.27

A Kl 01.55 ble Finn Flogstad varslet, gvrige pa varslingslista
tilkalt

A Farste stabsmatet mellom IUA Telemark og Kystverket ki
04.00

A Hensyn til mannskapets liv og helse forsinket
lenseutleggingemle farste timene

' A Farste sugebil pa plasKiogshavrkl 07 fredag morgeq
Innen kI 9.50 var det 6 sugebilekiogshavn A
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A Forste lense lagt ut i Rognstranda kl 06c40
Krogshavn kl 09.00

A Ta eierskap til lokal informasjon, selv om det er en
statlig aksjon

A Bamble, Kragerg og Porsgrunn kommuner varslet ki
01.39 og 02.54

A IUA Telemark anmodet Kystverket fredag kveld om &
. legge lenser ved Straholmen, ble avslatt p.g.av hens
- .tilhv og helse

5 A Lenser rundt havaristen pa Sastein ble prlorltert
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Evaluering akutt og driftsfase

A Kystverket burde hatt radgivere i KO for I[UA
Telemark hele tiden

Aht 2SOSNYOSNBRall LI F21

A Ansvar for spyling av private brygger tildelt
sveert sent

A IUA Telemark var ikke godt nok forberedt pa
nandtering av frivillige

. AIUA Telemark satte ny standard for
.. mediehandtering
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Etterkant revisjon av SFT

A IUA Telemark 2 avvik
A 1.avvik knyttet til endring av organisering under veis
A 2.avvik knyttet til at to farste KO ikke fungerte tilfredsstillende
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Selene sturet pa skjeeret







JUA Telemark en ny organisasjon med stab
0g operativ innsats bygget pa tre dager

Stabsarbeidet foregikk pa Halen Gard de farste tre ukene,
med depot og stab ogsa pa Langesund Havneterminal.
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